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1.INTRO Y OBJETIVO

Los seres humanos se han beneficiado de diversas fuentes
de energia al tiempo que satisfacen sus necesidades.
Después de que se encontré la electricidad y se puso a
disposicion, la energia mas utilizada fue el almacenamiento
de energia eléctrica (acumulador). Con el desarrollo de la
tecnologia y la industrializaciéon, la necesidad de energia
eléctrica de los seres humanos aumenta dia a dia. En la
tecnologia automotriz, se necesita una fuente eléctrica para la
primera operacion de un automoévil y para que funcionen la
luz y el equipo receptor especial del automovil. Paralelamente
al desarrollo de la industria automotriz, el sector de las
baterias continia su desarrollo dia a dia de alta calidad y
gran capacidad.

Las baterias de plomo-acido ocupan el primer lugar en la
produccion de baterias. Las principales razones por las que
se usan tanto las baterias de plomo-acido son que tienen
bajos costos de mantenimiento y son duraderas. Baterias que
encontramos en casi todos los aspectos de la vida diaria, se
utilizan principalmente en el transporte, instalaciones
industriales, vehiculos industriales que funcionan con energia
eléctrica y en la construccion de fuentes de alimentacion
ininterrumpidas en hogares y lugares de trabajo.

Como AKO Bateria Ako, nos hemos dado cuenta de los
grandes desarrollos en el sector de las baterias en nuestro
pais y a nivel mundial, y al incrementar tanto nuestra
capacidad como calidad con inversiones tecnoldgicas en
produccion, nos hemos convertido en competencia con los
fabricantes de baterias desde 2016.

En este folleto, aprenderan sobre las partes eléctricas
basicas, qué es la bateria, los elementos de la bateria
(brevemente) y los tipos de fallas de las baterias defectuosas.
Si su coche tiene efectos sobre la bateria y si los faros
delanteros no se encienden en caso de averia, si las
ventanillas automaticas no se abren, si las sefiales no
funcionan, comprendera que dichas averias pueden deberse
a la explosion de un fusible en el automoévil, y en este folleto
comprendera qué problemas puede causar la bateria en caso
de falla.

El propdsito de este folleto es describir la deteccion de fallas
de la bateria y qué hacer en caso de falla de la bateria.
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2.POLITICA DE CALIDAD DE AKO BATERIA

COMO AKO BATERIA;

- Satisfacer las expectativas de clientes, empleados,
accionistas, proveedores, sociedad y medio ambiente,

« Adopcion de la "mejora continua” como principio de produccion y
servicio,

- Considera e implementa leyes y regulaciones legales como
una responsabilidad para el consumidor,

- Visionario, desafiante, desarrollandose con experiencia,
contribuyendo a todas las accionistas.

¢

SER LA MEJOR
FABRICA DEL
MUNDO.
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3. MISION-VISION

COMO AKO BATERIA;

< NUESTRA MISION: Ser la mejor y mas competitiva empresa
Turca del mundo, para agregar valor a nuestro pais y al
sector automotriz. Estar entre las empresas de clase mundial
en la industria automotriz con nuestra automatizacion,
tecnologia y estructura de costos.

- NUESTRA VISION: Ser la mejor fabrica del mundo que
contribuya a todas las accionistas,

Asegurar que todos nuestros socios comerciales se
beneficien de nuestro trabajo y acciones. Estar entre las
empresas lideres a nivel mundial

Asegurar que todos nuestros
socios comerciales se
beneficien de nuestro

trabajo y acciones. Estar
entre las empresas lideres a

nivel mundial
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4.; QUE ES BATERIA ARRANQUE?

En vehiculos de motor; Es un generador que almacena energia
eléctrica como energia quimica y cuando se conecta un receptor
a su circuito, convierte esta energia de nuevo en energia
eléctrica y la entrega al circuito externo.

| Generador:
Son elementos de circuito que convierten cualquier energia
(energia quimica, energia mecanica, energia térmica, etc.) en
energia eléctrica. Es el elemento del circuito que genera energia
eléctrica. Los circuitos del generador necesitan el voltaje necesario
para pasar la corriente eléctrica. Los generadores mas usados; la
fuente de energia, bateria y baterias de arranque.

Mientras las baterias se estan cargando, almacenan la energia
eléctrica que proviene del exterior como energia quimica con el
cambio de estructura interna, cuando sea necesario, el cambio
de estructura quimica se invierte y se comienza a tomar energia
eléctrica de la bateria.

TIPOS DE BATERIAS Y AREAS DE USO
Aku turleri ve kullanim alanlari asagidaki gibidir; (NOT)
 Bateria de plomo-acido: Automoviles, camiones, tractores, etc.

* AGM(Absorbed Glass Microfibre): Son baterias cuyo acido
sulfurico es absorbido por separadores de fibras. Instalaciones
fijas, UPS’s, barcos, centrales eléctricas, etc.

= Bateria de Gel: Son baterias con electrolito en gel. Son baterias
que no requieren mantenimiento y son resistentes a las duras
condiciones ambientales, especialmente a la temperatura y la
vibracién. Industria marina, sistemas de energia solar etc.

Las baterias de automéviles tienen 3 funciones principales.

= Proporcionar energia al motor de arranque y a la bobina de
arranque para que el motor pueda arrancar,

= Proporcionar la energia necesaria en los casos en que el
alternador no pueda satisfacer las necesidades energéticas del
vehiculo,

= Actua como regulador de voltaje en el sistema eléctrico. Si no

estuviera protegido de alto voltaje por la bateria, podria dafiar
otros componentes del sistema eléctrico.
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ELEMENTOS DE BATERIA

Panoksit
Indicador

T:lt(;nlz Sapi Porex(Poreks)
( ) Kapak
Grift <€ Punta
(NOK) Kutup Basi
Eleman Seti
lzgara
Aktif Madde
Seperator
Pervaz
(NOK)

» Pozitif Plaka

Ex-met Izgara <«

Negatif Plaka <«

Punch lzgara <«
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ELEMENTOS DE BATERIA

Porex(Poreks):

Las baterias emiten pequenas o grandes cantidades de gas H2 y
02 durante su funcionamiento. Porex proporcionan estas salidas
de gas en baterias que no requieren mantenimiento y evitan
fugas de acido. En baterias de requieren mantenimiento, las
salidas de gas se realizan a través de tapones denominados
tapones. Estos gases no deben aumentar la presion dentro de la
celda por encima de un cierto nivel, de lo contrario la bateria
puede explotar debido a una presion excesiva. Las baterias con
orificios de Porex se denominan libres de mantenimiento sellado
(SMF) y las baterias que requieren mantenimiento se denominan
libres de mantenimiento (MF).

SMF Bateria MF Bateria

Indicador:

Muestra el valor de densidad de una sola celda en el material
plastico endurecido por bateria. (El indicador 1,21 g / cm3
aparece en verde).

0JO VERDE
CARGADA
0JO NEGRO
NECESITA
CARGAR

CAJAY TAPA:

Se utilizan cajas y tapas de polipropileno en baterias de automoviles.
La caja y la tapa de la bateria deben proporcionar suficiente
aislamiento, no deben tener fugas y deben poder proteger sus
propiedades mecanicas y quimicas durante mucho tiempo.

VIDRIO INDICADOR

INDICADOR ESTADO VISUAL
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ELEMENTOS DE BATERIA

BORNES:

Cada celda de plomo-acido tiene alrededor de 2,12 voltios. Estos
estan conectados en serie, dependiendo del voltaje de bateria
deseado. Como resultado, el punto al que se conectan las placas
positivas es el polo positivo, el punto al que se conectan las
placas positivas es el polo negativo. Los polos tienen marcas
sobre o al lado y el polo positivo es mas grande que el negativo.
Las baterias industriales tienen salidas de conexion especiales.
En las baterias de automoéviles, las salidas son generalmente de
cierto tamafo y estructura. Es un poco mas grueso que el polo
negativo, ya que el desgaste es mayor en el polo positivo. Dado
que los polos negativo y positivo de las baterias estan expuestos
a factores externos, pueden oxidarse con el tiempo. Oxidacion;
Dado que evita que la bateria transfiera su energia debido a los
cables, a veces su vehiculo no arranca cuando intenta arrancar
aunque la bateria esté llena. Puede solucionar este problema
con un removedor de 6xido de buen calidad.

SUBSTANCIA ACTIVA:

Es una pasta que se forma a partir de una mezcla de varios
productos quimicos y determina la capacidad o la potencia de
arranque de la bateria creando una reaccién quimica con el,

REJILLAS:

Es la parte de plomo en la que se enyesa la sustancia activa y
conduce la corriente eléctrica,

e B TR i e i i

10
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Pozitif Plaka Negatif Plaka
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SEPARADOR:

Evita que las placas negativas y positivas entren en contacto entre
si y asegura que previene cortocircuitos. Esta hecho de PE, PVC,
estera de vidrio, material AGM. También son reactivos de plastico
en forma de placas o sobres que no impiden el paso de iones
eléctricos.

4.1 DEFINICIONES

CAPACIDAD (Ah):

Se define como amperio-hora (hora actual). Amperio de una
bateria indica la potencia total que se puede extraer.

VOLTAJE (V):

Para que la corriente eléctrica viaje en un circuito, debe haber
presion eléctrica entre los terminales. Eso se dice diferencia
de potencial o voltaje entre los polos.

CORRIENTE/AMPERIO (A):

Cuando se aplica electricidad a través de un circuito eléctrico, la
carga que fluye a través del conductor por unidad de tiempo se
llama corriente.

CAPACIDAD DE ARRANQUE EN FRIO (CCA):

Determina la cantidad maxima de corriente que se puede extraer de
la bateria a la vez. La potencia de arranque se mide a -18 grados y
se define en amperios. EN, SAE, DIN, JIS, etc. pueden estar dentro
de las normas. A medida que el aire se enfria, la capacidad
disminuye, el requerimiento de corriente aumenta en el momento
del arranque. EN son abreviaturas que representan el estandar
Europeo, DIN Aleman, JIS Japonés y SAE America.

12



Servis ve Satis Hizmetleri El Kitabi

DISPOSITIVOS UTILIZADOS EN MEDICIONES DE
BATERIA

VOLTIMETRO:

El voltimetro es un dispositivo que mide la diferencia de
voltaje de circuito abierto entre los polos de la bateria y la
diferencia de voltaje bajo carga constante aplicando una carga
eléctrica.

Dijital Voltmetre Masali (Sont) CCA Olgiim
(Avometre) Voltmetre Aleti
HIDROMETRO:

Es un dispositivo que se utiliza para determinar el estado de
carga de la bateria midiendo la densidad del electrolito y
detectando la cantidad de acido que contiene. Su otro nombre

es bome.

Hidrometre

REDRESOR:
Es el dispositivo que se utiliza para cargar la bateria descarga.

Hay 2 tipos, analdgicos y digitales. Generalmente se prefiere el
rectificador digital. Es un dispositivo auxiliar para la deteccion de
baterias defectuosas

100 VOLT - 60 AMPER

Analog

. Dijital
Redresor

Redresor
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AMPERMETRE:

Kablodan gecen akim degerini gosterir. Cihaz (A) kademesinde
Amper degerini gosterir. Arag Uzerinde elektriksel kagak kont-
roli 6lgmek igin kullanilir. (Dijital multimetre ile de yapilabilir)
Ayrica redresor sarji sirasinda, redresorin akilere uyguladigi
akim degerinin kontroll igin de kullanilir. (Redresérdeki gosterge
kontroll ya da kalibrasyon i¢in yapllir.)

Ampermetre

ELEKTROLIT:

Pozitif ve negatif elektrotlarin igine batirildigi iyonlari (+ ve — yuk-
ler) tasiyan sividir. Kursun-Asit akllerde elektrolit sulandiriimis
sulfurik asittir.

Sarj-Desarj islem Asamalari;

AkU sarj edilirken alinan akim sayesinde, plakalarinda bulunan
sulfat (S0O4), safsu (H20)ile kimyasal reaksiyona girerek sulfurik
aside (H2S0O4) dénusur. Bunun sonucunda elektrolit sivinin yo-
dunlugu artar. Plakalardan ayrilan sulfat ile birlikte katot plakada
kursun (Pb) kalirken, anot plakaya saf sudaki oksijenler baglana-
rak kursun-dioksit (PbO2) olusur. Desarj edilirken ayni reaksiyon
tersine calisir ve akl akimini bosaltarak enerji saglar.

Sarjli (Dolu) Haldeyken Desarj (Bos) Haldeyken

= Anot (+) Plakada PbO, = Anot (+) PlakadaPbSO,
(Kursun-dioksit) bulunur. (Kurgun-sulfat) bulunur.

- Katot (-) Plakada Pb - Katot (-) PlakadaPbSO,
(Kursun) bulunur. (Kursun-silfat) bulunur.

= Elektrolit sivida2H,SO, < Elektrolit sivida
(Sulfarik Asit) vardir. H,O (Saf Su) vardir

14
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PbO, Pb PbSO, PbSO,
L L
N N
()]
(@)
e - o -
PbO,+2H,SO,+Pb < PbSO,+2H,0+PbSO,
Kursun PeroKsit Siilfiirik asit Kursun P Kursun Siilfat Su Kursun Siilfat

Desarj l

Elektrolit suya
doniisiir

Akiiniin Elektrolit Akiiniin
Pozitif (+) Negatif (-) »
Kutbu Kutbu
Akii desarj
oldugunda her
iki kutup da
kursun siilfata
doniisiir.

Pb ve PbO, plakalarin elektrolit igerisindeki stlfat iyonlarini tze-
rine almasiyla olusan yapi akullerin desarj ve akinun uzun slre
beklemesinden siulfatlasmasina neden olur. Akinin sarj islemi
gérmedigi takdirde pozitif plaka Uzerinde PbSO, yapisi yapisir
ve plakanin sertlesmesine neden olur. Bu durum giderek akinin
performasini kaybetmeye ve marg basmamaya neden olabilir.
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2.

AKUNUN TEMEL GOREVLERI

. Mars motoruna ilk hareketi saglamak,

. Alternatérin yetersiz kaldigi durumlarda elektrik ihtiyacini

saglamak,

. Mars motoruna elektrik akimini vermek

. Ara¢ motoru calismadigi zamanlarda kullanilacak alicilara akim

goéndermek

. Motor calisirken elektrik sisteminde voltaj ve amper dengele-

mesi yapmak boylece yiksek devirlerde alternatériin tretecedi
voltaj bazen fazla ylkselebileceginden alicilarin zarar gérmesini
engellemektir. Bu durumda akl alternatériin olusturdugu aki-
min bir kismini Gzerine alarak asiri voltajin ylikselmesini onler.

Motor: Kimyasal enerjiyi mekanik enerjiye ceviren bir glc

makinesidir.

Mars Motoru: Elektrik enerjisini mekanik enirjiye ¢ceviren dogru

akim (DC) motorlardir.

Mars Motoru Calismiyorsa;

AkU Bosalmis olabilir.

AkU Kutup baslari gevsemis ya da ¢cikmisolabilir.
AKkU kutup baglari paslanmis olabilir.

Sase baglanti noktalari gevsemis olabilir.

Mars motorunun kémiuri bitmisolabilir.

16
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L KONJEKTOR

ALTERNATOR:

Diger adiyla, Uretectir. Alternatdér motordan gelen mekanik ener-
jiyi elektrik enerjisine cevirir. Aragta akim dizenleyici olarakgé-
rev yapar. Yetersiz kaldig1 durumlarda elektrik ihtiyacini aractaki
akuden saglar.

Alternator Gorevleri;

« Akuyu sarjetme
e Elektrik alicilarinibesleme
- Sarj dengeleme Alternatér

KONJEKTOR:

Diger adi regulatordir. Voltaj ayarlayicisi olarak tanimlanir. Re-
gulatéran gorevi, alternatdr tarafindan Uretilen voltaji sabit bir
seviyede tutmaktir. $arj dinamosundan gelen AC kaynagi, DC’ye
cevirerek hem motorun calismasi igin bujilere ve farlara gerekli
enerjiyi hem de akinun sarj olabilmesi icin aklye gerekli elektri-
gi saglar. Saglikh calistiginda min.13,80V max.14,40V cikis voltaji
verir. Motor devri yukseldikge alternator gikis gerilimini max. Sarj
geriliminde tutarak, akinin asiri sarja maruz kalmasini engeller. Konjektor

17
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SARJ DINAMOSU:

Diger adi sarj ureteci olan dogru akim jeneratoérleri’dir. Stator
sargilari ve kollektori paralel galisir. Dinamo aklyU sarj eder ve
araclarin elektrikli cihazlara gerekli akimisaglar.

DINAMO:

Mekanik enerjiyi elektrik enerjisine geviren ogru akim makineleri-
ne dinamo veya dogru akim jeneratorii denir. Uretilen enerji AC
veya DC olmasi fark etmez. Onemli olan enerjiyi verimli olarak
kullanabilmektir.

Sarj Dinamosu

6. AKUNUN ARACA BAGLANMASI

AkU araca takilmadan arag Uzerinde kontrol edilir. Kontrol sonu-
cunda, arag¢ Uzerinde aku gikartilir. AkU sékuliurken ilk dnce nega-
tif, sonra pozitif gikarilir. Ara¢ aku takilmadan 6nce arag¢ tUzerinde
diz durumda takilir. (Aksi halde egik durumda porex kisminda
asit sizdirmasi olabilir)

AkUnlUn 6nce pozitif sonra negatif kutupbasi takilir. (Akid kutup-
lari ne fazla gevsek ne de fazla siki olmahdir. Gevsek birakilan
kutuplar ark olusumuna sebebiyet vererek akinin patlamasina,
siki takilmasi da kutupbasinin kopmasina ya da kutupbasi kapak
baglantisinin agilarak asit sizintis1 olmasina sebebiyet verebilir.

18
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7. AKUNUN ARAG UZERINDE KONTROLU

REGULATOR KONTROLU:

Dijital voltmetre (Voltaj Kademesinde) ile akinin arag Uzerinde
motorun ¢alisma durumda min: 13,8 ve max: 14,4\V’dan fazla olma-
malidir. (Bu kontrollerde uzun farlar, klima, ses sistemi vb. agilarak
yapilmasi daha sagliklidir.)

Bu degerler disindayda aracin arizal olabilir. Bu kontrolleri yap-
madan dnce voltmetrenin kalibrasyonu oldugunu kontrol edilmesi
gereklidir. Cift akulu truck aktlerde her bir akd ayri ayri dlgilmeli-
dir. (Biri Saglam, digeri asin sarjdan susuz kalmig olabilir.)

KAGAK KONTROLU:

Arac park halinde, calismamis vaziyette ampermetre yada dijital
voltmetre ile amper kademesinde (A, mA ve mikroamper) aku-
ninkablolarisokilerek akimdegeridlgulir. Kablodan gegenakim
degeri, aracin elektrik kagagi oldugunu belirtir. DUsUk Watt’ta bir
lambaile akiinin elektrik kagagina bakilabilir. Lamba yandigi tak-
dirde aracta elektrik kagagi oldugu gorular.

MARS DINAMOSU KONTROLU:

Arac¢ marsa basildiginda, cihaz ibresinin kag volta distigine ba-
kilir. Motor durulduktan sonra aki $ont cihazi ile 10-15 saniye yuke
vurulur. Yukten sonra ADV degeri ile 6nceki deger arasinda bir
farklihk yoksa mars motoru saglam, fark varsa mars motoru ari-
zahdir.

8. AKUNUN STOKLANMASI

1. Akuler kesinlikle guines i1sigina direkt maruz birakilacak sekilde
stoklanmamalidir.

2. Akuler 25 °C’de saklanmalidir.
3. Akuller nemli ortamda Uzerinde olmamalidir.

4. Ortam sicakhgindaki der 10 oC’lik artig, akinin desarjini ve ko-
rozyonunu hizlandirmaktadir.

19
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5. MUmkiin oldugunca seri ortamda bulundurulmalidirlar.

6. AklUde asit oldugundan asla bosaltiimamali ve dokiulmeyecek
sekilde stoklanmalidir.

7. Cok uzun sure stokta bekletme veya baska sebepten dolayide-
sarj halde birakilmamalidir.

9. AKU ARIZA TESPITLERI

GORSEL KONTROL:

Kutu, kapak, etiket bolgelerinde kiriklik, eksilik yada deformas-
yon kontroli, kutup baslarinda deformasyon yada kiriklik oldugu
kontrol edilir.

SONT CIHAZIYLA KONTROL:

ADV(Acik Devre Voltaji) ve YAV(YUk Alti Voltaji) 6lgim sonucu-
na goére kontrol edilir.

HIDROMETRE CIHAZIYLA KONTROL:

MF akulerde her hiicredeki asidin yogunlugu dlgulur ve asitrengi
degerlendirilir.

REDRESORE BAGLAMA:

Yukaridaki dlgiimler sonucuna gore arizali akiiniin hatasini anla-
mak i¢cin sarj alip almamasi kontrol edilir.

9.1. FABRIKASYON KAYNAKLI ARIZALAR

9.1.1. KISA DEVRE:

Gozlerdeki pozitif ve negatif plakalarin birbirine temas etmesiyle
olusan bir anizadir. Kisa devreli goz bulunan aklide acgik devre
voltaji 10,7 V ve asagisi bir deger gosterir. Yik altinda kisa devreli
g6z 8V yada belli bir degere distlp tekrar ylkseliyorsa ve kayna-
ma yapar. Bome ile dlgim yapildiginda kisa devreli géziin bomesi
diger gozlerden daha dusik veya O’dir.
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212v | ov 2.12v 212V | 212V | 212V

1.28gfem3 | Ogfem3d | 1.28gfem3 | 1.2Bgfem3 | 1.2Bgfem3 | 1.28 glem3

1.Géz | 2.Géz | 3.Géz | 4Géz | 5Géz | 6.Géz

®
s =° _

KISA DEVRE

KISA DEVRE

1. GORSEL KONTROL:

- Temiz ve yeni akliye benziyor ise

- Kutu ve kapakta herhangi bir miidahale yok
ise (Kirik, delik, deformasyon vb.)

- Kutuda sisme yoksa 1-

. . . Yarim
2. SONT CIHAZI OLGUMMLERI: seperator
- ADV (Acik Devre Voltaji): 10,5 ve alti
- YAV (YUk Alti Voltaji): 8 ve alti ya da herhan- 2-
gi bir degerden inip sonra tekrar yikseliyorsa Delik
- MF akdlerde, Kisa devre olan gézde kaynama . . Seperator
gdzlemlenir. Pozitif plaka ile

negaitf plakalarin 3- MARS

3. INDIKATOR: birbirine temas Punta Patlag BASMAZ
- Yesil-Siyah-Beyaz etmesi 4
4. HIDROMETRE OLGUMLERI: Eleman setinde
- Kisa devreli géziin bomesi diger gozler- gapak olmasi

den en az 6 bome (Ornegin, saglam akiide

yodunluk 1,28 olmasi gerekirken kisa devre 5-
olan géz 1,18 ya da 1,20 civarinda) daha diisik tP'aka
emasl

veya 0’dir.

5. REDRESOR CIHAZINA BAGLANDIGINDA:
- Kisa devre olan gézde kaynamayip diger
gozlerin kaynama oldugu gorular.
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KISA DEVRE GORSELLER

9.1.2. KOPUK:

Punta, Grift, Kutupbasi ve Eleman setinden plaka kopmasi
(Eleman Yastigi) sonucu olusan arizadir.

ADV degeri 9V ve Uzeri olan, YAV degeri 0-5V arasinda 6lgim
sonucu verir.Genellikle indikator rengi yesildir.

2.12v 2.12v 2.12v | 212v | 212V | 2.12v

1L24gfemd | L24gfem3 | 128pfem3 | 128 g/om3 | 1.28 gfem3 | 1.28 gplem3

1.Goz 2.Goz 3.Goz 4.Goz 5.Goz | 6.Goz

PUNTA KOPUK:

KOPUK

= Grift-Kutupbasi Kopuk ve Eleman Yastigi hatalarindatimhic-
relerde yogunluk esittir.

+ Kutup basininiyice salla, sallaniyorsa kutup basi icten kopuk ola-
bilir.

- Eleman yastigi hatasi, plakanin griftte iyi kaynamamasindan
kaynakhdir. YUk alti alinirken duman ¢ikigi ve ses duyulabilir.
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KOPUK

1. GORSEL KONTROL:

- Temiz ve yeni aklye benziyor ise

- Kutu ve kapakta herhangi bir midahale yok
ise (Kirik, delik, deformasyonvb.)

2. SONT CIHAZI OLCUMLERI:

- ADV (Acik Devre Voltaji): 9 ve tizeri

- YAV (Yuk Altl Voltaji): 0-5 Varasinda

- MF akilerde, Punta, Grift kopuk olan gézde
kaynama, duman ve koku gézlemlenir.

3. INDIKATOR:
- Yesil

4. HIDROMETRE OLGUMMLERI:

1- Iki hiicre-
yi baglayan
puntanin kopuk
olmasi

2-
Eleman setinde

catlak ya da
kirik olmasi

3- Kutup basinin

- Iki g6z yogunluklari diger gdzlerden diisiik kopmasi
olmasi (Punta Kopuk) 4-
. .. o . . Plaka

- Tum go6zlerde yogunluklar esit (Grift-Kutup- kulaginin iyi
basi-Eleman Yastigi).

kaynamamasi
5. REDRESOR CIHAZINA BAGLANDIGINDA:
- Akim almaz. Bu nedenden dolayi aku sarj
tutmaz

GORSELLER

1-
Punta kopuk
2-

Grift kopuk
3-
Kutupbasi kopuk
4-
Eleman setinden

plakanin kopuk
olmasi

9.1.3. SIZDIRMA:

AkU kutusu herhangi bir darbeye maruz kalmadan asit kagiriyor-
save lUzerinde «XXX» kodu bulundurmuyorsa bu sizdirma olarak

adlandirilir ve fabrikasyon bir arizadir.

1-
ARAC
CALISMAZ

2-
MARS
BASMAZ

3-
DUSUK
MARS GUCU
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9.2. MUSTERI KAYNAKLI ARIZALAR

9.2.1. YUKSEK SARJ:

ADV:12,0-13,0V ,YAV:9V ve alti elektrolit rengi kahverengi asit
yogunlugu 1,29 g/cm3 ve Uzeri (arag¢ kontrol edebiliyorsa arag
voltaj degeri 14,4V Uzeri olmasi beklenir),
Kutuda sisme ve akinln isiniyorolmasi,

YUKSEK SARJ BELIRTILERI:

Aracta 14,8 Volt Ustl yukseksarj,

Arag elektrik sistemine ilave tesisat cekilmesi,

Desarj olmus akinin redresdrde spekt Ustl yuksek akimla sariji,
Akuye asitli su ilavesi veya asitli suyun bosaltilmasi,
Kisa surede ¢ok sik kontak acipkapatiimasi,

Arag disinda akinlin baska amactakullaniimasi,
AKUnUn bulundugu yerde asiri iIsinmaolusmasi,

24V aracgta konvertér olmamasi yada arizali calismasi,
Teyp,aydinlatma,vb. Arag¢ calismiyor ikenkullaniimasi,
Butun gozlerin elektrolit yogunluklarinin yiksek olabilir
Asiri 1Isinma sebebiyle asitli su seviyelerinin dugsmesi
Plakalarda dokulme

Asitli su renginin koyulagmasi

AkU kapagindaki busonlarin altinda siyahlasma

Arac farlarinin, gaza basildiginda kirpmayapmasi
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9.2.2. SULFATLASMA:

Uzun slre calistirimadan bekletilen akulerde, takildigi aracta ka-
¢ak ve sarjinin 13.8V’un altinda oldugu durumlarda akl 6nce desarj
olur ve uzun stre bu sekilde uygulamaya maruz kalirsa plakalarin
ylzeyinde beyaz sulfat tabakasi olusur. Silfatlagsmis akllerde agik
devre voltaji 10V’un altindadir, gozlerin yogunluk degerleri 0’dir ve
yiik alti voltaji gériilmez. indikatdr rengi genellikle siyahtir.

SULFATLASMANIN SEBEPLERI:

AkUnUn uzun sire stokta bekletiimesi,

Aracin uzun sure cgalistiriimamasi,

Aractaki kayis gevsekligi,

Arac elektrik sistemindeki ariza sebebiyle akliniin sarj olmamasi
(Arag sarjinin 13,8 voltun altindacalismasi),

Aracta elektrik kagagi olmasi ( Bagaj lambasi, kapi lambasi, son-
radan eklenen elektrikli diizenekler vb. gibi),

Desarj olmus akiinin redresdrde tam sarj edilmeden musteriye
teslim edilmesi,

24 voltluk araglarda konvertér olmamasi veya arizal galigsmasi,
Aractaki elektrik tiketen sistemlerin agik unutulmasi (Farin agik
kalmasi vb.)

Dengesiz kullanim (Arag ¢alismaz durumdayken alicilarin uzun
sure kullaniimast)

24
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9.2.3. DESARJ:

ADV: 12,5V ve alti YAV: 8-10V civarinda, aku gerekli sarj islemleri
yapilarak kurtarilabilir. indikatér siyah veya yesil olabilir. Eger yiik
alti voltaji belli degerden tekrar yUkselmiyorsa akiu genelde de-
sarjdir.

. £ 4 4% "3 i
B Ol g e 8 i g i 3 Tl e 8 Da e e i 38 g dweei B o el
1.Gdg 2 L el - 5§ G 6 GBE

9.2.4. KIRIK AKU:

< Tamamen disaridan gelen bir darbe ile kirilan akulerdir.
+ Nakliye hasarl akuler harigtir.
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NOTLAR







Harekete Geg!

kalite@akoaku.com ’ UR B o www.turboaku.com

AKU Fabrika: Yakinkent OSB 2. Cadde 1. Sokak B A TTE RY[ideri: Mehmet onur Yildinm
No: 1 Tiney Koyl Mevkii Cankiri, Turkiye 05308802517
7KO

abdulkadir Gzcan


mailto:kalite@akoaku.com
http://www.turboaku.com/

	EL CONTENIDO
	1. INTRO Y OBJETIVO
	Preparado por
	Mehmet Onur YILDIRIM


	2.POLITICA DE CALIDAD DE AKO BATERIA
	“ Dünyanın
	3. MISION-VISION
	Asegurar que todos nuestros socios comerciales se beneficien de nuestro trabajo y acciones. Estar entre las empresas líderes a nivel mundial

	4.¿QUE ES BATERIA ARRANQUE?
	Generador:
	TIPOS DE BATERIAS Y AREAS DE USO
	Las baterías de automóviles tienen 3 funciones principales.

	ELEMENTOS DE BATERIA
	ELEMENTOS DE BATERIA
	Porex(Poreks):
	Indicador:

	ELEMENTOS DE BATERIA
	BORNES:
	SUBSTANCIA ACTIVA:
	REJILLAS:
	SEPARADOR:

	4.1 DEFINICIONES
	CAPACIDAD (Ah):
	VOLTAJE (V):
	CORRIENTE/AMPERIO (A):
	CAPACIDAD DE ARRANQUE EN FRIO (CCA):

	DISPOSITIVOS UTILIZADOS EN MEDICIONES DE BATERÍA
	VOLTÍMETRO:
	HÍDROMETRO:
	REDRESOR:
	AMPERMETRE:
	ELEKTROLİT:
	Şarj-Deşarj işlem Aşamaları;


	2. AKÜNÜN TEMEL GÖREVLERİ
	Marş Motoru Çalışmıyorsa;
	Alternatör Görevleri;
	KONJEKTÖR:
	ŞARJ DİNAMOSU:
	DİNAMO:

	6. AKÜNÜN ARACA BAĞLANMASI
	7. AKÜNÜN ARAÇ ÜZERİNDE KONTROLÜ
	REGÜLATÖR KONTROLÜ:
	KAÇAK KONTROLÜ:
	MARŞ DİNAMOSU KONTROLÜ:

	8. AKÜNÜN STOKLANMASI
	9. AKÜ ARIZA TESPİTLERİ
	GÖRSEL KONTROL:
	ŞÖNT CİHAZIYLA KONTROL:
	HİDROMETRE CİHAZIYLA KONTROL:
	REDRESÖRE BAĞLAMA:

	9.1. FABRİKASYON KAYNAKLI ARIZALAR
	9.1.1. KISA DEVRE:

	KISA DEVRE
	9.1.2. KOPUK:
	PUNTA KOPUK:

	KOPUK
	9.1.3. SIZDIRMA:

	9.2. MÜŞTERİ KAYNAKLI ARIZALAR
	9.2.1. YÜKSEK ŞARJ:
	YÜKSEK ŞARJ BELİRTİLERİ:
	9.2.2. SÜLFATLAŞMA:
	SÜLFATLAŞMANIN SEBEPLERİ:
	9.2.3. DEŞARJ:
	9.2.4. KIRIK AKÜ:



